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A Memorable Debut 

The Argentine Grand Prix took place in Buenos 
Aires on January 9, 1977, and as with any opening; 
race of an FI season there was plenty to taik about. 
Although much of the focus was on Lotus and their 
Type78;ahew teani, WalterWolf Racing, also made 
their debut. With Jody Scheckter at the wheel, their 
new WRI had qualified in a respectable 11 th place. 
While the leading drivel's fiercely jockeyed for 
position, Scheckter drove a composed race in his 
barely one-month old machine. Front-runners such as 
Nicki Lauda, James Hunt, and John Watson retired 
one after another due to various troubles as the race 
progressed, and with five laps to go, Scheckter 
overtook Brabham's Carlos Pace to claim the lead 
and with it, the victory. It was a sensational result and 
a historic one as well, as it was the first instance of a 
new team winning their debut race with a new car. 
Many considered the WRFs win a lucky fluke 
because of the retirements of the race leaders. 
However, the team went on to also win the Monaco 
and Canadian GPs; which; Were notable for being the 
100th Grand Prix win for the Cosworth DFV engine 
and Walter Wolf Racing's home circuit win 
respectively. At the end of the season, Jody Scheckter 
finished 2nd on the driver standings While the team 
finished 4th m the constructor standings: despite 
fielding only one car, proving that the win in 
Argentina was due to (he team's capabilities. 

The Birth of Walter Wolf Racing 
Wealthy Canadian businessman Walter Wolf had 
been involved in FI as a sponsor for Frank Williams 
Racing Cars. During the 1976 season, that team 
fielded the FW-05 with driver Jacky Ickx, but results 
did not meet expectations. Wolf in particular was not 
satisfied with how the team was managed, so at the 
end of 1976, he began preparations for the following 
season by gathering personnel to build his own team. 
Firsts he; recruited Harvey Postlethvvaitc, who 
followed the car which he had designed to the new 
team when Wolf purchased the Hesketh Team’s 
assets. The talented South African Jody Scheckter, 
wlio was well-known for his exploits with Tyrrell, 
was signed to drive for the team. Mechanics were 
hired from Williams, Tyrrell, and other teams, and 
the whole operation was overseen by Peter Warr, a 
distinguished and highly-regarded team manager in 
the FI world. This assembled group of world-class 
staff provided Walter Wolf Racing with its 
race-winning potential. 

The Compact Wolf WR1 
On November 9, 1976, the car with which Walter 
Wolf Racing would challenge the 1977 season was 


Ein bemerkenswertes Debut 

tier GfoSe Preis von Argentinien fand am 9. Januar 
1977 in Buenos Aires statt und wie immer bei 
Erofftiungsrennen einer Fl-Saison gab es jede Menge 
Gesprachsstoff. Obwohl das Hauplaugemnerk auf 
Lotus und ihren Typ 78 gcrichtet war, gab auch ein 
neues Team, Walter Wolf Racing, ebcnfalls sein 
Debut. Mit Jody Scheckter am Steuer hatte sich ihr 
neuer WR1 auf dem respektablen 11. Platz 
qualifiziert. Wahreud die fuhrenden Fahrer erbiltcrt 
urn die Positionen kampften, fuhr Scheckter ein 
gelassencs Renaen in seinem gerade mal einenMonat 
alien Boliden. Die fuhrenden Fahrer wie Nicki Lauda, 
James Hunt und John Watson Helen wegen verschie- 
dencr Probleme im Verlauf des Rennens Einer naeb 
dem Anderen und als noch fiinf Rimden zu fahren 
waren, uberholte Scheckter Brabhams Carlo Pace, um 
sich die Fiihrung zu holen und damit auch den Sieg, 
Es war ein sensationelles Ergcbnis und auch ein 
historisches, war es doch das erste Mal, dass ein neues 
Team sein Debiit-Rennen mit cine neuen Auto 
gewann. Viele sahen den Sieg von WR1 als 
glucklichen Zufall an, weil die Fiihrenden des 
Rennens ausgefallen waren. Aber das Team fuhr fort 
und gewann auch Monaco und den Kanadischen GP, 
schon deshalb bemerkenswert, weil es der 100. Sieg 
fur den Cos worth DFV-Motor und der Sieg auf 
Walter Wolfs Heimatkurs war. Am Saisonende kam 
Jody Scheckter in der Fahrerwertung auf Platz 2 
wahreud das Team den 4. Platz der Konstrukteurs- 
Wertung erreichte, obwohl es nur ein Auto am Start 
hatte, womit bewiesen war, dass der Sieg in Argenti¬ 
nien den Fahigkeiten des Teams zu verdanken war 
Die Gebnrt yon Walter Wolf Racing 
Derwoklhabende Kanadische Geschaftsmann Walter 
Wolf war der FI als Sponsor fur Frank Williams 
Racing Cars verbunden. WShrend der 1976er Saison 



unveiled at a hotel in London. Designated Wolf WR1, 
it was designed by Harvey Postlethwaite and featured 
a sports car nose and front wing styling that was 
reminiscent of his previous designs for the Hesketh 
Team. Although it did not have any particularly 
revolutionary internal systems or extravagant body 
features, the conventional design was a nod to the 
V- fundamental principles of FI machines: lightness and 
compactness. The WR1 weighed just 575kg, which 
barely met the minimum weight regulations, and its 
tread and wheelbase were the smallest of any car on 
the grid. These characteristics contributed greatly to 
the car’s nimble and sharp handling performance. 
Postlethwaite also placed considerable importance on 
aerodynamics when designing the WRL Extensive 
analysis of data gathered during wind-tunnel testing 
resulted in a wedge-shaped body with complex 
curves. Fabricated from a special lightweight plastic, 
which was 50% lighter than the material that other 
teams were using for their cars’ bodies, the WRl’s 
body was fitted onto an aluminum alloy monocoque 
chassis featuring a simple design to enable- ease of 
maintenance. The distinctive .sports car nose seen at 
the unveiling was not used during races, although the 
normal nose that replaced it was also a refined 
aerodynamic design. Other noteworthy details 
included the horizontal fins extending from the 
bottom of the chassis just behind the front wheels, 
which regulated the turbulent airflow from the wheels 
and suspension, and the way the rear wing was 


attached. Other teams at the time mounted rear wings 
on central stays, but the WRl’s rear wing panels 
extended down and attached to aluminum bars 
mounted horizontally on top of the gearbox. With the 
stays deleted, the wing’s effectiveness was increased 
and this setup went on to influence the designs of 
future FI cars. 

The WR1 also featured a front double wishbone and 
rear 4-link suspension system, three fuel tanks (one in 
each side pontoon plus one behind the cockpit) with a 
total capacity of 188,6 liters, an oil cooler located in 
the nose, and side-mounted radiators, it can be said 
that this orthodox, yet. very balanced layout was the 
secret behind the car’s competitiveness. Other 
features were incorporated during the season, 
including an induction box fitted during the British 
GP, and a spacer which, could be inserted between the 
dutch and the gearbox to lengthen the wheelbase for 
racing at certain circuits. 

Specifications 

Chassis: Aluminum alloy monocoque construction 

with m agnesium bulkheads 

Length: 4,195mm 

Height: 955mm 

Wheelbase: 2,615mm 

Tread: 1,410mm (Front), 1,525mm (Real*) 

Suspension: Double wishbone (Front), 4-Iink (Real*) 

Engine: Cosworth DFV 2,993cc VS 

Gearbox: Hewland FG400 5-speed 


brachte das Team den FW-05 mit Fahrer Jacky Ickx 
an den.. Start* aber die Ergebmsse erfuflten mcht die 
^EiWartungen. Speziell Wolf war nicht mit der Art des 
Team-Managements zufneden, so dass er Endc 1976 
mit Vorbereitungen fur die folgcnde Saison begann, 
indem er Personal anheuertc, um sein eigenes Team 
zu grundem Als Erstes engagierte er Harvey 
Postlethwaite, der dem Auto, welches er konstruiert 
hatte, zum neuen Team folgte, als Wolf die Konkurs- 
masse vom Team Hesketh aufkaufte. Der talentierte 
Sudafrikancr Jody Scheckter, der schon fur seine 
Heldcntatcn bei Tyrrell bekannt war, wurde als 
Fahrer ftir das Team verpflichief. Mechaniker wurden 
VOh Williams, Tyrrell und anderen Teams abgewor- 
ben und die Gesamtausfiihrung lag in den Handen 
von Peter Wan*, einern ausgezeichncten und hoch 
angesehenen Team-Manager in der FI-Welt. Diese 
versarnmelte Gruppe ernes Weltklassc-Stabs 
versorgte Walter Wolf Racing mit ihrem Potential, 
das Rennsiege versprach. 

Der kompakte Wolf WRI 
Am 9. November 1976 wurde das Auto, mit dem 
Walter Wolf Racing die Saison 1977 berausfordern 
wollte, in einern Londoner Hotel cnthttllt. Uuter der 
Bezeichmmg Wolf WRI war es von Harvey 
Postlethwaite konstruiert und besaB eine Sportwagen- 
nase sowie eine Auslegung des Vorderflugels, die an 
semen fruheren Entwirrf ftir das Hesketh-Team 
erinnerten. Obwohl es keine besonders revolutio- 
naren, inneren System c oder extravagante 
Kar os s eri e-Merkrna 1 e besaB, war die konventionelle 
Konstruktion eine Vemeigung vor den grundle- 
genden Prinzipien von FI Boliden: Leichtigkeit und 
Kompaktheit. Der WRI wog gerade mal 575kg, was 
fast die Untergrenze des vorgeschriebenen Gewichts 
erreichte und seine Spur und Radstand waren die 
kleinsten a Her Autos am Start. Diese Eigen schaften 


trugen in groBem MaBe zum fl token und prazisen 
Handling des Autos bei. 

Postlethwaite hatte bcim Entwurf des WRI auch 
betrachtlichen Wert auf die Aerodynamik gelegt. 
Umfangreiche Analyse der bet Windkanalversuchen 
gewonnenen Daten fhbrten zu einer kantigen 
Karosserie mit verwickelten Kurven. Aus besonders 
leichtem Kunststoff hergestellt, der 50% leichter war 
als das Material, welches andere Teams ftJr die 
Karosserien ihrer Autos verwendeten, war die 
Karosserie des WRI auf ein Monocoque-Chassis aus 
Aluminium-Legierung montiert, welches zur Erleich- 
tenrng der Wartung eine recht einfache Konstmktion 
besaB, Die bei der Enthiillung zu sehende, markante 
Sportwagen-Nase wurde im Rennen nicht eingesetzt, 
dafilr war die nonnalc Nase, welche sie ersetzte, eine 
aerodynamisch verfeinerte Konstruktion. Andere 
bemerkenswerte Details umfassten die horizontalen 
Flosscn, die sich vom Bodcn des Chassis bis 
unmittclbar hinter die Vorderradcr hinzogen, welche 
den turbulentea Luftstrom von Radem und AufhSn- ( 
gung regulierten, sowie die Art der Bcfestigung des 
Heckflugels. Zu jener Zeit montierten andere Teams 
die Heckflilgel auf zenfralen Stiitzen, aber die 
seitliche Platten des Heckflugels am WRI waren nach 
imten verlangert und an Ahiminiumstangen befestigt, 
die horizontal oben auf dem GetriebegehSuse 
montiert waren. Durch das Weglassen der Halterung 
wurde die Wirkung des Fliigels erhoht und diese 
Ausftihrung beeinflusste die Konstruktion ktinftiger 
FI Autos. 

Der WRI. besaB eine Radaufhangimg mit Doppel- 
Qucrlenkem vorne und 4-fach Anlenkung hinten, drei 
Kraftstofftanks (einer in jedem Seitenponton, dazu 
einer hinter dem Cockpit) mit einem Gesamt- 
Fassungsvemidgcn von 188,6 Litem, einen in der 
Nase angeordneten Olkiihler und in der Seite 
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eingebaute Kuhler. Man kaim sagen, class diese 
orthodbxe, aber sehr ausgewogene Auslegting das 
Gelieimnis ftir die Wettbewerbslauglichkeit des 
Autosywarf Wei^ kamen wahrcnd: der 

Saison hinzu, darunter eine Zufiihrbox, die wShrend 
des Britischcn GP eingebaut wurde und eitL Distanz- 
stuck, das zwischen Kupplung und Getnebe 


eingebaut Werden konnte, urn fur Retmen auf 
bestimmten Kursen deii Radstand zu veil au gem. 

Teclinisclie Oaten 

Chassis; Alumimum-Lcgicrung Monocoque-Aufbau 
Lange: 4,195mra 


Hohe: 955mm 
Radstand: 2,615mm 

Spur: 1,41 Omm (Vorne), 1,525mm (Hinten) 
Radaufhangung: Doppclquerlenker (Vome), 
4-Lenker (Hinten) 

Motor: Cosworth DFV 2,993cm 3 V8 
Getriebe: Hewland FG40Q 5-Gang 


Un debut memorable 

Le 9 janvier 1977 se deroulait a Buenos Aires le 
Grand Prix d'Argentine Comme chaqtie annee tors de 
la premiere eoursede la saison FI, il y avait piein de 
bruits de paddock. Meffie si le focus etait sur Lotus et 
la nouvelle Type 78, une nouvelle equipe, Walter 
Wolf Racing, faisait aussi ses debuts, Jody Scheckter 
avait qualifie la toute nouvelle WRI l'to? sur la grille 
de depart. Pendant que devant, une Iutte achamee se 
deroule pour la premiere place, Scheckter faisait sa 
propre course dans son bolide qui avait a peine un 
mois de developpement Les pilotes de premier plan, 
comme Niki Lauda, James Hunt et John Watson 
quittaienf la course Fun apres F autre, A 5 tours de: 
F arrive©, Scheckter depassait la Brabham de Carlos 
Pace et se trouvait en tele du Grand Prix qu’il rempoi- 
tera par la suite, Ce fut un resultat sensationnel et 
historique, car c’etait la premiere fois qu’une toute 
nouvelle equipe gagne sa premiere course; et ceci 
avec une nouvelle voiture; La plupart des observa- 
teiirS consideraient la victoire comme un hasard, aide 
par les abandons consecutifs des pilotes de premier 
plan. M6me si la Victoire de la Wolf etait chanceuse, il 
ne s'agit nullement d\in exploit isole comme le 
prouveront au cours de la saison les deux autres 
victoires de Jody Scheckter a Monaco et au Canada. 
Ces victories furent respectivement la 10(P'" e victoire 
du moteur Cosworth DFV et une victoire dans le pays 
de Walter Wolf Racing. A la fm de la saison, Jody 
Scheckter s’emparait de la deuxieme place au 
championnat du monde des pilotes et a la 4*“° dans le 
champiormat des constructeurs, prouvaht que la 
victoire en Argentine etait bien meritee. 

La naissance de Walter Wolf Racing 
. Le riche, entrepreneur canadien Walter Wolf etait 
present en - Fl>comme sponsor de Frank Williams 
Racing Cars. Pendant la saison 1976 Fequipe 
participait au championnat avec une FW-05, pilot<$e 
par Jacky Tckx, mais les resultats n’etaient pas 
satisfaisants. Wolf en particulier n’etaitpas content de 
la maniere dont Pequipe etait. geree et a la fm de 1976, 
il commen 9 ait a preparer la saison suivante et formait 
sa propre equipe. Rapi dement, il p cut comp ter suf un 
staff technique de qualitd avec notamment Hanley 
Postlethwaite qui avait dessindla Hesketh, une equipe 
dont Walter Wolf avait rachetee les bietis. Walter 
Wolf a aussi idussi a attirer un pilote de tout premier 
plan, en l’occuirence le Sud-Africain Jody Scheckter, 
connu pour ses exploits au volant de la Tyrrell. Des 


mecaniciens Staient loues a Williams, Tyrrell et 
d’autres equipes. L’equipe etait geree par Peter Warr, 
un team manager de premier plan dans le monde de la 
FI. Four sa premiere saison dans la discipline en taut 
qu’ecurie, Walter Wolf s’est donn6 les moyens de 
reussri. 

La compact© Wolf WR1 

: to 9;Novembre 1976, la voiture avec laquelle Walter 
Wolf Racing allait participer a la saison 1977 btait 
prdsentee dans un hotel a Londres. Porfant le nom 
Wolf WR1, elle etait dessinee par Harvey 
Postlethwaite et disposait d’un nez ct &' une moustache; 
avahf similairc a ses creations anterieures pouf 
l’equipe Hesketh. Meme site bolide n’dtait pas dote de 
solutions revqlutionnaires, il etait tres leger et tres 
compact, La WR1 nepesatt que 575kg, juste a peine en 
dcssus du poids minimum. La voie et Fempattement 
dtaieht plus courts que ceux de ces concurrents; Ces 
caracteristiques ont largement contribues aux 
performances et tenue de route de la voiture : 

Postlethwaite portait heaucoup d’attention k 
I’efficacite aerodynamique du bolide. Lors d’essais 
cn soufflerie, des analyses precieuses ont ete 
rccucillics ct miscs en applications pom^i^aliser iine: 
carrosseric aux formes complexes. Produit dans un 
plastique special trbs leger, qui etait 50% plus leger 
que celui utilisd par ses concurrents, la carrosseric de 
WR1 etait montee sur une monocoque en aluminium 
tres ergonomique. Le nez tr6s particulicr qui t^tait 
monne lors de la presentation ne fut pas utilise lors 
des courses. Le nez qui fut finalenient utilisb etait 
egalemenfe optimise, en souffiene D’autres: details, 
comme des petites ailes horizontales placees en has 
sur le chassis derriere les roues avant regulaient les 


flux d’airs furhulents provenant des roues et de la 
suspension, Un:: autre detail etait le montage de 
raileion arriere, Les autres eqiupes montaient les 
ailerons atriere stir tin support central. Les panneaux 
d’ailerons de la WR1 descendant et ^taient attaches 
via des pro fils en aluminium sur la boite de vitesse. 
En onriettant leS supports: horizontaux, Pefficacite des 
ailerons etait augmentee. Cette nouvelle technique a 
influenfb le design deS futures yoitures de FI. 

La WR1 disposait aussi d’une suspension avant a 
double wishbone et arriere a 4 points, de trois 
reservoirs d^essence (un dans chaque ponton et un 
derriere le cockpit) dvec ime capacite totale de 188.6 
litres; uh refrdidisseur d’huile dans le nez et des 
radiateiirs hibhtes de; gauche et i\ droite. On pent 
constater que ce concept balance mais orthodoxe est 
le secret de la conipetitivitb de la voiture. D’autres 
modifications furent developpees en cours de saison, 
comme un induction box tors du GP du Royaume 
Uni; et des elargissuerS qu’on pouvait installer entre 
Fembrayage: et la boite de vitesse afin de rallongcr 
l’empattement siu- certains circuits. 

Specifications 

Chassis: Monococque en alliage aluminium avec 

cioisons en magnesium 

Longcur: 4,195mm 

Hauteur: 955mm 

Empattement: 2,615mm 

Voies: 1,410mm (Avant), f525mm (Arriere) 

Suspension: Double wishbone (Avant), 4-points 

(Arribre) 

Moteur: Cosworth DFV 2,993cc V8 
Boite de vitesse: Hewland FG400 5-vitesses 




R EGO MM ENDED TOO tS 



/ Recommended tools/ 
Benotigtes Werkzeug / 

Outillage necessaire J|| 

cSlip-: 

Cement 
Kleber 
Colie 

-yji- 
Side cutters 
Seiten schneider 
Pince coupante 



Modeling knife 
Modelliermesser 
Couteau de 
model iste 



tV-tz’yh 

Tweezers 

Pinzette 

Preceiles 

Tft—ilr/VtS. 
Scissors 
Sc here 
Ciseaux 



+ N— (d') 

FScrewdriver (small) 

-l-Schraubenzieher (klein) 

Tournevis+fpetite) 

A Soft cloth, sand paper, adhesive tape and masking 
tape will also assist in construction. 

AWeiches Tuch, Sandpapier, Klebeband und Abklebe- 
band sind beim Bau sehr hilfreich. 

AUn chiffon doux, du papier abrasif, de la bande 
adhesive et de la bande cache seront Sgalement utiles 
durant le montage. 




This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors. / Dieses 
Zeichen gibt die Tamiya-Farbnummem an. / Ce signe 
indique la reference de la peinture TAMIYA a utiiiser. 


TS-55/ Dark blue / Dunkelblau / 
Bleu fonc6 

X-1 

/ Black / Schwarz / Noir 

X-2 

®fc r ?'T h / White / WeiB / Blanc 

X-7 

liUyK / Red / Rot / Rouge 


X-10 / Gun metal / Metall-Grau / 

_ Gris acier _ 

X-11 ^u—Lryilf V- / Chrome silver/ 

_ Chrom-Sifber / Aluminium chrome __ 

X-12 KU--7 / Gold leaf /Gold"Gianzend 

_ /Pore _ 

X-18 / Semi gloss black / 

_ Seidenglanz Schwarz / Moir satine _ 

X-22 / Clear / Kiarlack / 

Vernis translucide 


XF-1 §777 / Flat black / 

_ Matt Schwarz / Noir mat _ 

XF-10l7w / Flat brown / 

_ Matt Braun / Brun mat _ 

XF-16 #7^ / Flat aluminum / 

Matt Aluminium / Aluminium mat 
XF-56#p<^U'y j ^^U'f / Metallic grey / 
Grau-Metallic / Gris metallise 
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Painting the Wolf WR1 

Owner Walter Wolf chose a two-tone livery of Dark 
Blue and Gold as his team’s colors for the WR1. 
Canadian fiags on the front and rear wings 
represented the team’s nationality and there were 
also markings to commemorate the team’s GP 
victories. The car featured Tamiya markings at the 
1977 Japan GP and a new f, W” logo at the start of 
the 1978 season. Refer to the instruction manual 
for information on painting details. 

Lackieren des Wolf WR1 

Der Eigentumer Walter Wolf wahlte ein zweifarbiges 
Outfit in Dunkelblau und Gold als Team-Farbe fur 
den WR1, Kanadische Flaggen auf den Front- und 
Heckflugein reprasentierten die Nationalist des 
Teams und es gab auch Markierungen zur 


Erinnerung an die GP-Siege des Teams. Das Auto 
trug Tamiya Markenzeichen beim 1977er GP von 
Japan und zu Beginn der 1978er Saison gab es ein 
neues ^“-Logo. Beachten Sie die Bauanleitung 
be 2 iiglich Information iiber die Detailbemalung. 

Peindre la Wolf WR1 

Le proprietaire Walter Wolf choisit une peinture en 
Bleu Fonce et Dor6 comme couleurs pour la WR1. 
Des drapeaux canadiens sur les ailes avant et 
arriere representafent fa nationality de I’equipe. II y 
avait aussl des marquages pour ceiebrer les 
victoires en GP. Au GP de Japon en 1977, la voiturc 
utilisait egalement des decafques Tamiya et uii 
nouveau logo "W" fut utilise en debut d’annee 
1978. RefereZ-vous a la notice pour de plus 
amples Informations sur les details de finition. 
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DECAL APPLICATION 
©Cut off decal from sheet. 


©Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and 
place on a clean cloth. 

©Hold the backing sheet edge and slide decal 
onto the model. 

©Move decal into position by wetting decal with 
finger. 

©Press decal gently down with a soft doth until 
excess water and air bubbles are gone. 

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES 

©Abziehbild vom Blatt ausschneiden. 

©Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in iauwarmes 
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legem 
©Die Kante der Unteriage halten und das Abzieh¬ 
bild auf das Modell schieben. 

©Das Abziehbild an die richtige Steife schieben und 
dabei mit dem Finger das Abziehbild naRmachen. 


©Das abziehbild mit weichem Stoff ganz 
andruckh, bis kein CiberffCissiges Wasser und 
keine Luftblasen mehr vorhanden sfnd. 

APPLICATION DES DECALCO MAN I ES 

©Decoupez la decalcomanie de sa feuille. 
©Plongez ia decalcomanie dans de I’eau tiede 
pendant 10 secondes environ et pdser sur un 
iinge propre. 

©Retenez la feuiffd de protection par le cote et 
glissez la decalcomanie sur le modele reduit. 
©Placez la decalcomanie a I’endroit voulu en I 
mouiliant avec un de vos doigts. 

©Pressez doucement la decalcomanie avec un 
tissu doux jusqu’a ce que I’eau en exces et les 
bulles aient dispam. 



iTmvmm 

£#**<*:< u 

tcI'tz. lift*** 

t-77-rv+»-7iT^ itsV'C h) -emm^tiTo 

T-£l\ W&ii fcl 


UNDERCOATiNG 

When painting light color on dark-colored plastic, 
proper undercoating procedure provides a 
beautiful finish: firstly, apply Tamiya surface 
primer. When it dries, paint white. Finally, paint 
your desired color. Polish using Tamiya modeling 
wax for glossier finish. 

VORLACKIERUNG 

Soilen helle Farben auf dunklem Plastik lackiert 
werden, ergibt eine passende Vorlackierung die 
schonste Oberfiache: zuerst Tamiya Grundierung 
aufiragen. Sobald diese trocken ist, weiB 


lackieren. SchlieBlich die gewunschte Farbe 
lackieren. Fur Hochglanz mit Tamiya Modellbau- 
Wachs aufpolieren. 

SOUS-COUCHE 

Lorsqu’on peint une teinte claire sur une base 
sombre, I’application d’une sous-couche perrnet 
d’obtenir un fini impeccable. Dans un premier 
temps, appliquer de Pappret en bombe Tamiya 
Surface Primer. Une fois sec, passer une couche 
de blanc par dessus. Peindre ensuite la teinte 
definitive. Polir avec du polish Tamiya Modeling 
Wax pour obtenir un fini brillant. 
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PHOTO-ETCHED PARTS 

©Cut off photo etched parts using a modeling 
knife. 

©Carefully remove any excess using a file. 
©Apply metal primer prior to painting. 

#Extra care should be taken to avoid personal 
injury when handling photo-etched parts. 

FOTOGEATZTE TEILE 

©Die fotogeatzten Teile mit einem Modellbaumes- 
ser abschneiden. 

©Uberstande vorsichtig mit einer Feiie entfernen. 
©Vor dem Lackieren Metall-Grundierung 
auftragen. 


llBeim Umgang mit fotogeatzten Teifen soilte 
man besondere Vorsicht walten lassen, um 
Verletzungen zu vermeiden. 

PIECES PHOTO-DECOUPEES 

©Detacher les pieces photo-decoupees avec un 

couteau de modellste. 

©Enlever les parties excedentaires en les limant 
soigneusement 

©Appliquer de I’appret pour metal Tamiya avant 
de peindre. 

#Manipuler les pieces photo-decoupees avec 
precaution pour evrter les blessures. 


Photo-etched parts 
Fotogeatzte Teile 
Pieces photo-decoupees 


• ★Useful tods 
★Nutzlrche Werkzeuge 
★Oiitlls (itiies 



±.y¥y&lW'* Diamond file 

Modeling scissors < for Ph°to-etched parts) 

(for photo-etched parts) 



Bending pliers 

(for photo-etched parts) 


★Carefully cut out photo-etched parts. 
★Die fotogeatzten Teile vorsichtig. 
★Decouper soigneusement les pieces en y 
photo-decoupe. 



★Carefully remove any excess, 

★Alle Uberstande vorsichtig. 

★Eliminer soigneusement les excedents. 


±'y^yy ws 

Modeling scissors 
(for photo-etched parts) 



Diamond file 

(for photo-etched parts) 


★xy^v^fswft^nf vmrst* 

★Bend photo-etched parts. 

★Die fotogeatzten Teile. 

★Plier les pieces photo-decoupees 



X'y=F>7*C y#- 

Bending pliers 

(for photo-etched parts) 
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INSTANT CEMENT 

★ Remove any paint or oil from cementing surface 
before affixing parts. 

★Use only a small amount of cement. Too much 
cement will make joints turn white and lose adhesion. 
★Do not use old cement. Test cement first with 
unnecessary parts such as sprues before use. 
★Carefully read instructions on use before 
cementing. 

SEKUNDENKLEBER 

★Entfernen Sie alle Farbe und Olfiecke von der 
Klebeoberflache bevor sie Telle ankleben. 
★Verwenden Sie nur geringe Mengen Klebstoff. 
Bei zuviel Klebstoff kann sich die Verbindung 
verschieben und die Haftkraft verloren gehen. 
★Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen 


Sie den Kleber vor der Anwendung zuerst mit nicht 
benotigten Teilen etwa vom Spritzling. 

★Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung 
sorgfaltig fesen, 

COLLE RAPIDE 

★Enlever les traces de peinture ou de graisse des 
surfaces de contact avant de coller les pieces. 
★N’utiliser qu'une petite quantite de colie. Un exces 
peut blanchir les lignes de joint et limiter Tadh^slon. 
★Ne pas utiliser une colie perimee. Tester 1a colie 
sur des pieces inutilisees comme des morceaux 
de grappes avant utilisation effective. 

★Lire soigneusement les instructions avant de 
coller. 
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#Study and understand the instructions thoroughly 
before beginning assembly. 

^Read and follow the instructions supplied with 
paints and /or cement* if used (not included in kit). 
0Use cement sparingly and ventilate room while 
constructing. 

HRemove plating from areas to be cemented. 

A This mark denotes numbers for Tamiya Paint 
coiors. Refer to P2 for paints required. 

#Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung 
grundlich studieren. 


TAMIYA. 

#Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden 
(nichtim Bausatz enthalten) beachten und befoigen 
Sie die dort beiliegenden Anweisungen. 

#Nicht zuviei Klebstoff verwenden (separat erhaitlich) 
^An den Klebestelien mu8 die Chromschicht 
abgeschabt werden. 

Hi Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern 
an. Siehe S.2 fur benotigte Farben. 

#Etudier et bien assimiler les instructions avant de 
debater Passemblage. 

#Lire et suivre les instructions d'utilisation des 
peintures et ou de la colle, si utilisees (non incluses 
dans le kit). 

SUtiliser aussi peu que possible la colle et aerer la 
piece pendant la construction. 

HEniever le revetement chrome des parties a 
encoller. 

g|jl Ce signe indique la reference de la peinture 
TAMIYA a utilises Se referer a la page 2 pour les 
peintures a employer. 
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A CAUTION 

0When assembling this kit, tools including knives 
are used. Extra care should be taken to avoid 
personal injury. ^Read and follow the instructions 
supplied with paint and/or cement, if used (not 


included in kit). Use plastic cement and paints 
only. #Keep out of reach of small children^ 
Children must not be allowed to put any parts in 
their mouths or pull vinyl bags over their heads. # 
Extra care should: be taken to avoid personal injury 
when handling the photo etched parts. 

A VORSICHT 

UBeim Zusammenbau dieses Bausatzes werden: 
Werkzeuge elnschiieftlich Messer verwendet Zur 
Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht 
angebracht. ilWenn Sie Farben und/oder Kieber 
verwenden (nicht im Bausatz enthalten), beachten 
und befoigen Sie die dort beiliegenden Anweisungen. 
Nur Klebstoff und Farben fur Pfastik verwenden, # 
Bausatz von kleinen Kindern femhalten. Kindern darf 
keine Mdglichkeit gegeben werden, irgendwelche 
Teiie in den Mund zu nehmen Oder sich Pfastiktiiten 


uber den Kopf zu ziehen. ^Beini Umgang mit den 
fotogeazten Teilen sollte man besondere Vorsicht 
walten lassen, um Verletzungen zu vermeiden. 

A precautions 

HL’assembfage de ce kit requiert de I’outillage, en 
particular des couteaux de modelisme. Manier 
les outils avec precaution pour eviter toute 
blessure. SUre et suivre les instructions 
d’utilisation des peintures et ou de la colle, si 
utilisees (non incluses dans le kit). Utiliser unique- 
ment une colle et des peintures speciales pour le 
polystyrene. UGarder hors de portee des enfants 
en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en 
bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet 
vinyl sur latete. '‘‘•A 

ilManipuler les pieces en meta! photo-decoupe 
avec precaution pour eviter les blessures. 
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«7p > h #>/ \°-» *2 y 

Vo 0 rdl^?oRri« m nf P r *“anfertigen. 

Vorderer StoRdampfer ^ r paire2jeux. w<& 

Amortisseur avant L5 5f 




Coil spring (short) 
Spiralfeder (kurz) 

Ressort h6licoidal (court) 


<(Xt 7 v <? x» 

Steering gearbox 
Lenkgetriebe 
Systeme de direction 





L9 Af> 


l#>/ ^— Ter —» *2imv*?o 

Damper stay 2 ' f .+• 

Satz anfertigen. 

Dampferstrebe ^Faire 2 jeux. 

Support d amorbsseur 



/**£ Attach photo-etche d parts. 

Die Fotogeatzten Teile anbringen. 
Fixer les pieces photo-decoupSes. 


«=t-f ll/<7—Z7—} 
Oil cooler 
Olkiihler 

Radiateur d’huile 







m {20m) 

Vinyl tubing 

1 Vinylschlauch 

% Tubevinyle 





Number of decal to apply. 

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist, 
Numero de la decal com an ie £ utilises 


Chassis 

Chassis 
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X-18 



WmfriLT 

Rear bulkhead 
Hintere Querwand 
Clolson arriere 




J25<f 




_,«siF35 








V-><7315y # If 
Attaching oil tank 
Einbau des Oltanks 
Fixation du reservoir d’huile 


> <umm\ i 




fcf~—(S5mm) 
Vinyl tubing 
Vinyischiauch 
Tube vinyle 


m^xmzx-22 zm^x^t^xL 

★it Is recommended to paint seatbelt with acrylic paint (X-22 Clear) before assembly to prevent it from fraying. 

-&Es wird empfohlen, den Anschnallgurt vor dem Einbau mit Acrylfarbe (X-22 Klar) zu lackleren, um Ausfransen zu verhlndem, 
★H est recommande de peindre la ceinture de securite avec la peinture acrylrque (X-22 Transparent) avant assemblage afin 
d’Sviter qu’elle ne s'effiloche. 




«On 

Crotch strap 

Hosentrager-Gurt 

Harnais 






★ ISkDcfc a fcflr V If 
★Bend as shown. 
★Wie gezeigt biegen. 
★Plier comme indique. 
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(7*y7Xh777fc» 

«5y7Xh7y7 & 

Lap strap (left) 

Lap strap (right) 

Beckengurt (links) 

Beckengurt (rechts) 

Sangle (gauche) 

Sangle (droite) 


Attaching seatbelts 
Sicherheltsgurte-Einbau 
Fixation du harnais 


^Attach as shown. 

&Gema8 Abbildung anbringen. 
■^Installer comme indique. 


ABend as shown. / —_ 

^Wie gezeigt biegen. 

^Plier comme indique. V. Jr- 


X-18«#H19 

\ 

x-18^H8 






b corner 

Seat 

Sitz 

Siege 


«V 3 ; b -Z—X h^V yj/ 

Shoulder strap ★Make 2. 

Schultergurt 

Sangle d epaule 


ic2 Satz anfertigen. 
-fcFaire 2 jeux. 





^rBend as shown. 
^rWie gezeigt biegen. 
^rPlier comme indiquS. 





HVUv b^—< 
Metal transfer 
Metail-Sticker 
Transfer! metal 


'A-Peel off the transparent film and handle metal transfers using a knife. 

-ADen transparenten Film abziehen und Metall-Stlcker mit einem Messer iibertragen. 

-frRetirer le film transparent et manipuler les transfers en metal h I’afde d r un couteau de mbd&tete*: 


® (7PV|-a-Jl;/H 
Roll bar (front) 
Uberschlagbugel (vorder) 
Roll-bar (avant) 

-fVi/7 F^““7 
Metal transfer 
€H29^ Metail-Sticker 

Transfert m6tal 




«H21» «H22» 




no 

n o 

\J EEE 


X-18 X-11 

H22 C2 



«U ■\*u—)\// ^—» 

Roll bar (rear) 
Uberschlagbugel (hinten) 
Roll-bar (arriere) 


<j^o iwn 



J32 

JH 

X-18 


Io\ 
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Ml Attaching steering shaft 
Befestigen der Lenksaule 
Fixation de la coionne de direction 



7PVKP- JWS— HI 

Roll bar (front) ^ 

Oberschlagbugel (vorder) 
Roll-bar (avant) \ 









© tfT'fjiz.iMowjtat 

Attaching body 
Aufsetzen der Karosserie 
Fixation de ia carrosserle 

*D3, D4*£V'Difrce>.-b\=\77’>T‘-zrrs 

£Z*B6ZiR±V>LTtSl*%?» 

★ After attaching D3 and D4, temporarily 
secure B6 with cellophane tape. 

^Nach Anbringung von D3 und D4 Teil B6 
vorubergehend mitTesafilm sichern. 

’A'Apres fixation de D3 et D4, maintenir 
temporairement B6 avec du ruban adhesif. 





ii" ■' ! ::! 


UVo —Ml— 

Roll bar (rear) 
Oberschlagbugel (hinten) 
Roil-bar (arriere) 


<MD 
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TAMim 


7.p-y Hi/yis—hcomvmt 
j Attachingthrottleplates 

Befestigen der Flatten fur die Ansaugrohre 
Fixation des embases de trompettes d’admission 


*mw* u 
mi*?. 

★Separate the vinyl tubing 
(transparent) to the front and rear, 2pcs. 
to each side. 

★Die (transparenten) Vinylschlauche 
nach vorne und hinten trennen, 2 Stuck 
auf jede Sejte. 

★Separer les tubes vinyle (transparent) 
avant et arriere, 2 pieces par cot6. 


Engine wire placement 
Anordnung der Motor-Verkabeiung 
Placement du cablage moteur 



★=i— 

★Separate the insulated wires to the left 
and right, 4pcs. to each side. 

★Die isolierten Drahte nach links und 
rechts trennen, 4 Stuck auf Jede Seite. 
★Separer les fils isoles gauche et droit, 
4 pieces par cote. 




Vinyl tubing (transparent) 
Vinylschlauch (transparent) 
Tube vinyle (transparente) 





Attaching spacer 
Anbringen eines Distanzrings 
Fixation de I'entretoise 


j Omm 



G56 G16 x-io 



Tube vinyle 



V J TT'(X<7<Dmft-±LZ 
Rear brake discs 
Hintere Bremsscheiben 
Disques de 
freins arriere 


XF-56 


XF-56 



fhX^IS 




XF-56 


OSD 



(mm ~ 

I The other side G23 
| Andre Seite 
{_ Autre cote 
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Brake air intakes 

Einlasse fur Bremsbeliiftung 

Prises d’air de refroidissement de freins 




Stabilizer 

Stabilisator 

StabHisateur 


^Remove, 

^Entfemen. 

^Enlever. 


if L11 



Attaching transmission 
Befestigung der Transmission 
Fixation de la transmission 










«J30, J31» 

rprtQ_*«i 

UT- Remove. 

L^ 3 ★Entfernen. 

** -^rEniever. 




m 




t m&A 
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Attaching rear uprights 
Einbau der hinteren Achsschenkel 
Installation des fusees arrlere 


«' J \°—» » 

Rear damper 2r * 

HintererStoBdampfer 2teJx ge "' 

Amortisseur arriere 





115 



(H) 

Coil spring (long) 
Spiralfeder (lang) 
Ressort helicoidal (long) 


®jL®/ Attaching engine 
Motor-Einbau 
Mise en place du moteur 




U. 





$ uVo | 

Vinyl tube attached in step ®. 

In Schriti © angebrachter Vinylschlauch. 
Tube vinyle installs a I'etape . 


Attaching oil pipes 
Befestigen der Olschlauche 
Installation des durits d’huile 




ra2 



^When displaying the completed model, attach J5 
for reinforcement. 

'A'Zum Ausstelten des fertig gesteltten Modells J5 
zurVerstarkung anbringen. 

■fcUtiliser J5 pour renforcer le moddle termine. 



tf“—JW W7 (50mm) 
Vinyl tubing 
Vinylschlauch 
Tube vjnyle 
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'j-vO'fywmvwf 

Attaching rear wing 
Einbau des hinteren Spoilers 
Fixation de i’aileron arriere 








s 



ci 1 5 fnin) 

Vinyl tubing 
Vinylschlauch 
Tube vinyle 


HV'" 




© T®t y mttc fcT. - ‘-j U/ \"< 7 (60 mm) 
Vinyl tube attached in step ©. 

In Schritt @ angebrachter Vinylschlauch. 
Tube vinyle install § & 1’etape fa . 



«7P>hM-/ 
Front wheel 
Vorderrad 
Roue avant 


★Make 2. 

★2 Satz anfertigen. 
★Faire 2 jeux. 


Rear wheel < .. 

2 Satz anfertigen 
Hmterrad * F aire2jeux. 


Roue arriere 


m 

Front tire (small) 
Vorderer Reifen (klein) 
Pneu avant (petite) 






(*> 

Rear tire (large) 
Hinterer Reifen (groB) 
Pneu arriere (grande) 



Attaching wheels 
Einbau der Rader 
Fixation des roues 


2mi~'y K 
Nut 

Mutter _ 
Ecrou 


H51 #> x-i 


2mi~'y h 
Nut 
Mutter 
/ Ecrou 







°W588P 







^H51' 


2mi~ "J h 
Nut 

_Mutter 

Ecrou 


if «R» 


Nut 

Mutter 

Ecrou 


1R 
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★Apply extra decals referring to available reference sources. ★Use decals (§>, (§f> ~ (H^when depicting J 30 Id stripes by painting. 

★Bringen Sie zusatzliche Aufkleber unter Bezug auf verfugbare Quellen an, ★Verwenden Sie die Aufkleber (||), (§j) - @wenn Sie beim Lackieren goldene Streifen darstellen wollen. 

★Apposer les decals supplemental res en se referant a sa documentation, ★Utiliser les decals @, <gj) - (l^si on peint les bandes dorees. 



For use in Japan only! 


★ L/cUs ZLfoLfc 

lit*, ZCDXr'ytj-timZ 

feTZrft-ZX'rctilf&fo £ 

fcs 

I 

iml 

tKf£^b\> 


9^-tTAS'W- 

v^pM juris 

M-W 

«nwttc| 
-X'g.mm 
JMSTT. 


m 



ia^»«4a<0Myi>3-MSM75S'F«^»-2a2-77CT I 


cd 

ITEM»Jf. 7Jr-)W ttA«. fflSfin-K. 

P^S^-00810-9-1118. 

*■ (») 

(3i5p3) zcMm,' 
tcmttiti, «g*fcU:*-A/*-5><fc y tt&3 IftKJ: 

^-^yas^ftus-r- 


«fim» ¥422-8610 mmJttMIZJ9lSaiR3-7 

»w 054-283-0003 
^£03-3899-3765 

^8:00-20:00 ±. B. ^B^8:00~17:00 

C*A*^-^-e*7'FUvO 

http://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm 




Big Scale 
Racing Car 


www. fans#jra.fom 


■5/1/7 WR1 1977 ITEM 12044 


★M§&20 if'fc* < S3Sfc 

&£« 3&Att M3-K 

A-Byt—y.714R ( 680R) 19001061 

at—'y . 682 R ( 650 R) 19001032 

D/t—y.598P3 ( 570R) 10001555 

E/t — xX J .567R ( 540R) 19000169 

.682R ( 65OR) 10001556 

G i%—"J .672R ( 640R) 10001557 

.-.672R ( 640R) 10001558 

J7t—y.*.651R ( 620P3) 10111153 

Ky\°-’y.630R ( 600R) 10111154 

ui—"J .420R ( 400PI) 10111155 

N/\°~ y .357R { 340R) 10111140 

av^fcTy F.598R { 570R) 10111002 

£<^§t£(£^l£z-^W:^fc)**-*1,050R (1,000R) 19401681 

.1,680R (1.600R) 19401682 

■^—'y .1,365R 0,300R) 11401277 

*<>U'y h.462R ( 440R) 11421576 

F^Ji/ h.273R ( 7G0R) 11401279 

mmm .472R < 4 sm 11051862 
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AFTER MARKET SERVICE CARD 

When purchasing replacement parts, please take or send this 
form to your local Tamiya dealer so that the parts required can 
be correctly identified. Please note that specifications, 
availability and price are subject to change without notice. 

Parts code ITEM 12044 

19001061.A&B Parts 

19001032.C Parts 

10001555.D Parts 

19000169.*.E Parts 

10001556.F Parts 

10001557.G Parts 

10001558.H Parts 

10111153.J Parts 

10111154.K Parts 

10111155.L Parts 

10111140.N Parts 

10111002.Cockpit 

19401681.Tire Bag 

19401682.Photo-Etched Parts 

11401277.Decals 

11421576.Metal Transfer 

11401279...Seatbelt Stickers 

11051862.Instructions 
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